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Daimler-Benz Akt-Ges. in Stuttgart-Unterturkheim 
Abf ederung, insbesondere fiir Kraf tf ahrzeuge 

Patentiert im Deutschen Reiche vom 6. September 1933 ab 


Die Erfindung bezieht sich au£ eine Ab- 
federung, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, 
bei welcher die voneinander unabhangigen 
Rader durch insbesondere in einer Quer- 
5 ebene schwingende Linker oder Blattfedern 
getragen werden, die unter Zwischenschaltung 
elastischer Puffer am Rahmen gelagert sind, . 
und bestebt im wesentlichen darin, daB die 
Lenker bzw. Blattfedern an einem urn eine 

10 Quexacbse nachgiebig angeordneten Trag- 
stiick angelenkt bzw. befestigt sind, welches 
gegen Drehen aim eine zur Fahrtricbtung 
quer veriaufende Acbse mittels sich gegen 
GiHTimipufTer anlegender Anschlage elastisch 

i$ abgestiitzt ist. Durch die Erfindung wird vor 
allem erreicht, daB die an den Radern wir- 
kenden Drehmomente, z. B. Antriebs- oder 
Bremsmomente, durch die elastische Lage- 
rung der Fuhrungselernente elastisch auf- 

20 genommen werden. Diese elastische Auf- 
nahme der Drehmomente wird nicht nur von 
den Fahrzeuginsassen als angenehm empfun- 
den, sondero ist auch fiir die Beansprucliung 
des Achsaggregates bzw. des Rahmens und 

25 fiir die Sieherheit gegen Bruch vor allem bei 
hohen Geschwindigkeiten von besonderer 
Wichtigkeit. ZweckmaBig werden ferner auBer 
den Drehmomenten zugleich die waagerech- 
ten und senkrechten StoBe elastisch abge- 

30 fangen, so daB sioh eine allseitig elastisclie 
Lagerung der Fiihrungselernente am Rah- 
men ergibt. * Hierdurch wird einerseits die 
Gesamtabfederung noch weiter verbessert, in- * 
dem alle StoBe und plotzlichen Krafte in 


beliebiger Richtung und GrdBe nur noch 35 
gedampft auf. den Rahmen iibertragen wer- 
den konnen, und andererseits wird, bei An- 
wendimg auf lenkbare Rader, das auch bei 
unabhangiger Abfederung unter gewissenUm- 
standen auftretende Flattern der Vorderradcr 40 
beseitigt. 

In der Zeichmmg ist ein Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung dargestellt, und zwar 
zeigt 

Abb/ 1 einen senkrechten Langsschnitt der 45 
Anordnung, 

Abb. 2 eine Draufsicht mit teilweisem 
Schnitt nach Linie A-B. 

Es ist hierbei a ein Langstrager des 
Rahmens, b eine nach auBen iiberstehende 50 
rohrfdrmige Quertraverse, c ein im Innern 
der Quertraverse in der nachstehend beschrie- 
benen Weise gelagertes hulsenformigesTrag- 
stuck, welches an seinem Ende T-formig 
ausgebildet ist. Der Querteil des T-f6rmigen 55 
Tragstuckes wird durch die Gabem^ und c 2 
gebildet und dient zur Lagerung der den 
Lenkzapfend des Rades tragenden Lenkertf 
und / mittels der Gelenkzapfen g| und g 2 - 
Der Lenker / ist hierbei mit einem Arm/j fiir 60 
den StoBdampfer und einem nach aufwarts 
bis in die Achse des Tragstuckes c reichen- 
den Hebelarm/2 versehen. An letzterem ist 
eine kurze StangeA angelenkt, welche mit 
einem Anschlag/tx und einem weiteren An- 65 
schlag/t 2 versehen ist. Dieser Anschlag/t 3 
dient zugleich als Federteller .fiir die im 
Innern der Hiilse angeordnete Schrauben- 
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feder/ und ist zur Fuhrung in der lumen 
bohrung der Hiilse auf seinem Umfang kegel- 
formig ausgebildet. 

Zwischen den Anschlagen h t und h 2 der 
5 Stange/t ist ein Gummipuffer/^ angeordri£t>' 
welcher zwischen Metallplatten m 1 und 
eingespannl: ist, die sich gegien die 
schlage/^ und a 2 der Hiilse anlegen. Federt 
das Rad nach oben, so wird die Feder / zu- 
10 sammengedruckt, bis sich der Ansichlag h 
gegen die Platte m x legt, wahrend beim Ab 
wartsfedern des Rades die Fedler entlastet 
wird und der Anschlag/** sich elastisdh. gegen 
die Platte n 2 legt. 
15 Das Tragstiick c ist in die Rohrtraverse b 
eingeschoben und durch einen Zapfena ge 
sichert, welcher durch eine koinisdie Qmer- 
bohrung am Ende des Tragstiickes tod durch 
Ofrnungen in der Rohrtraverse hindurchge- 
20 steckt und in letzteren mittels Gumrrripuffer p v 
und p 2 gelagert ist. Abstandshulsen q t und q 2 
dienen dazu, beim Anzichen der Mutter r 
bzw. des Innenbolzens s zu verhindern, dafi 
die GumrnipufTer p x und p 2 zu stark ver- 
25 spannt werden. Diese MaBnahme ist aueh 
deshalb von Wichtigkeit, weil von der rich- 
tigen Verspannung der GumrnipufTer in ge- 
wissem Grade die Neigung des Fahrzeugs 
zum Flattern bzw. dessen Beseitigung ab- 
30 hangig ist. Des weiteren ist das Tragstiick 
an seihem aufieren Ende in einem Gummi- 
ring t gelagert. 

Infolge dieser Lagerung kann sich die 
Hiilse und damit das gesamte Federungs^ 
35 aggregat urn die Achse des Tragstiickes c 
etwas verschwenken, wobei diese Schwenk- 
bewegung jedoch durch die Elastizitat dex 
Gummipuffer p u p 2 begrenzt ist. Gleichzeitig 
ist auch ein seitliches Ausweichen des Trag-i 
40 stiickes r in Fahrtrichtung ermoglicht, wobei 
die Verbindung des Tragstiickes mit dem 
Rahmen durch den Bolzena wie ein allseitig 
bewegliches Gelenk wirkt und die Ausschwen- 
kung im wesmtlichen durch den Gummi - 
45 puffer t begrenzt ist. Durch die allseitige ela- 
stische Lagerung des Tragstiickes c mittels 
der drei GirrrraupufTer p lf p 2 und t werden 
jedoch auch alle iibTigen in beliebiger Rich- 
* rung wirkenden Krafte, also auch senkrechte 
50 und quer zur Fahrtrichtung wirkende Krafte 


und StoBe, elastisch aufgenommen. Die Be- 
anspru-chungen sind hierbei naturgemafi um 
so giinstiger, je grofier der Abstand zwi- 
>schen den Gurnmipuffern p u p 2 einerseits und / 
^idererseits ist. 55 
:^^pas Lagerstiick^ konnte gegebenenfalls 
^ueh gemeinsam zur Lagerung der beiden 
"gegenuberliegenden, die Rader tragenden 
Fuhrungselemente dienen, indem z. B: bei 
rohrfdrmiger Ausbildung des Lagerstuckes 60 
dieses innerhalb der rohrf ormigen Quertra-. 
verse elastisch befestigt ist. 


Paten tan sPRtj che : 
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' 1. Abfederung, insbesondere fur Kraft- 
fahrzeuge, bei welcher die voneinander 
unabhangigen Rader durch insbesondere 
in einer Querebene schwingende Lenker 
Oder Blattfedern . getragen werden, die 70 
uhter Zwischenschaltuug elastischer Puf- 
fer am Rahmen gelagert sind, dadurch 
gekermzeichnet, daB die Lenker (e, f) 
bzw. Blattfedern an einem um eine Quer- 
achse nachgiebig angeordneten Trag- 75 
stiick(c) angelenkt bzw. befestigt sind, 
welches gegen Drehen um eine zur Fahrt- 
richtung quer verlaufende Achse mittels 
sich gegen Gummipuffer (p l9 p 2 ) anlegen- 
der Anschlage (0) elastisch abgestiitzt ist. 80 

2. Abfederung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das quer angeordnete 
Tragstiick (c) an einem Ende unter Zwi- 
schenschaltung einesringf ormigen Gummi- 
polsters (() und am anderen Ende mit 85 
quer zum Tragstiick verlaufenden Zap- 
fen (o) unter Zwiscli ens chaltung von Gummi- 
polstern (p l3 p 2 ) am Rahmen gelagert ist. 

3. Abfederung nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die die Zap- 90 
fen (0) umschlieBenden hiilsenf ormigen 
Gummipolster (p u p 2 ) durch Abstands- 
hiilsen (q l9 q 2 ) gegen zu starkes Zusam- 
menpressen gesichert sind. 

4. Abfederung nach Anspruch 1 bis 3, 95 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gummi- 
polster (p u p 2 ) durch auBere Druck- 

. stucke (r) und einen durch beide Druck- 
srticke hindurchgefiihrten- Bolzen (s) axial 
verspannt werden. 100 
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